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Yttrande om Bromma - Brommaplan med omgivning.

YIMBY ar positiva till intentionen att bebygga detta omrade. Vi ar dock mycket tveksamma till den
foreslagna bebyggelsen. Brommaplan ar en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken och dess
omgivning utanfor stationsomradet ar idag relativt lagexploaterat med stora mojligheter for
utveckling. Vi ar dven positiva till att det aktuella planomradet &r sa pass stort da det mojliggor ett
helhetstank i planeringen. Omradet utgér en del av de omraden i innerstadens forlagning som
kommer att vara helt centrala for att Stockholm ska kunna vaxa och méta behoven av bostader och
en sammahagnade stadsmijo som beskrivs i stadens 6versiktsplan.

Vi dr samtidigt extremt kritiska till planens utformning. Vi anser att en tat kvartersbebyggelse ar att
foredra framfor modernistiska lamellhus och punkthus i park, vilket ar den huvudsakliga
bebyggelseformen i den aktuella planen. Fyller man pa med an mer av det som redan finns i
omradet sa underminerar man kvaliteten i det existerande utan att tillféra nya kvalitéer. Planen har
dessutom en dalig koppling till omkringliggande omaden och pa kartan har gréna strak utan storre
faktiskt varde samt trafikleder prioriterats framfor urbana strak, vilket i praktiken leder till doda
stadsmiljoer samt oklara forhallanden mellan det offentliga och det privata. Slutligen tycker vi att
exploateringsgraden ar valdigt |ag for ett sa centralt omrade. Nedan beskriver vi de tre huvudsakliga
invdndningarna vi har mot nuvarande plan, 1), den évergripande stadsplanen, 2) ett icke
stadsmassigt byggande och byggnadstyper, och 3) den laga tatheten i forslaget.

Gatunit och kopplingar till angransande omraden.

Vi menar att utformningen av denna plan star i direkt strid med oversiktsplanen. Bygger man
enligt forslaget sa blir det komplett omojligt att bygga sammanhéangande stadsmiljo fran
Traneberg/Alvik till Brommaplan och sedan vidare. Genom att totalt férstéra potentiella strak har sa
kommer staden aldrig kunna vaxa vidare vasterut. Det saknas helt en vilja att pa riktigt fortata for att
bidra med urbana inslag vilket &r minst sagt anmarkningsvart. Brommaplan har chansen att bli en
nod och stark kdrna utanfor innerstan, vilket ar intentionen i den demokratiskt beslutade
oversiktsplan som man har valjer att ignorera. HOj tdtheten narmare sjdlva Brommaplan och
omoijliggdr inte vidare utveckling senare genom att stélla ut smalhus och lameller utan tydlig
kvartersbildning via ett spretigt gatunat med en stor mangd atervandsgrander.

Det planerade gatunatet uppfyller inte alls de krav pa en lattorienterade gator med tydlig
definierade gaturum som beskrivs i planen pa sidan 22. Snarare ar det de slingriga vagarna i
koloniomradet som anvands som mall for det nya omradet. Gatunétet har ett stort inslag av
atervandsgrander som leder till enklaver, istallet for integrerade stadsmiljéer. Detta anser viien sa
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central del av kommunen vara nagot som star i direkt motsagelse bade till Stockholms stads och
lans dversiktsplaner. Huvudgatan som planeras i nord-sydlig del kommer knappast fungera som
tydligt strak med sin snirkliga utformning. Med tanke pa koloniomradena i omradet ar det extra
viktigt att planen inehaller ett tydligt och rakt strak i nord-sydlig riktning, eftersom den norra
bebyggelsen annars kommer att bli valdigt avskdrmad fran 6vriga Bromma, nagot som forstarks med
de daliga kopplingarna till omgivande omraden. Gatunatet skulle ocksa bli betydligt battre med en
anslutning till Spangavagen i det nordvastra delen av planomradet.

En annan brist i planen ar att den forsvarar framtida strak som kan koppla ihop framtida bebyggelse
pa Bromma flygplats med Brommaplan, trots att det dr ndgot som programforslaget faktiskt sager
sig ha tankt pa. En 6vergripande stadsplan och ett robust vagnat kommer att paverka
bebyggelsestrukturen i betydligt mer an 50 ar, och det vore mycket olyckligt om man nu bygger en
struktur som inte &r férenlig med att Bromma flygplats enkelt kan omvandlas till stad om ett sadant
beslut tas. Narmast flygplatsen planeras for en kvartersstruktur som nog kan férlangas mot en
framtida bebyggelse mot flygplatsen vilket ar positivt, dock saknas helt ett tydligt nord-sydligt strak
som pa ett naturligt satt kan koppla samman omradet norr om detaljplaneomradet med
Brommaplan. Aven om Stockholms stad inte vill eller kan planera fér en stadsmiljé som férutsétter
att Bromma flygplplats bebyggs med kvartersstad, forutsatter vi att man kan fa fram en plan som
inte i sma bitar omajliggor en saddan utveckling.

Slutna kvarter ar ocksa att foredra i omradet om man vill minimera ljudféroreningen fran
flygplatsen. Oppna kvartersformer och ensamstdende huskroppar fortplantar ljudvagor medan
slutna kvarter ar utmarkta for att minska bullerproblematiken fran flyget liksom fran andra
bullerkallor sasom biltrafik. Vi forutsatter att stadsbyggnadskontoret i det fall man framhardar med
att vilja bygga utan sluten kvartersform tar fram bullerstudier som jamfoér byggnadsformerna. Detta
ar extremt viktigt med tanke pa att bebyggelsen ar planerad mellan flygplatsen och den extremt
trafikerade Brommaplansrondellen.

Planering for kommersiella lokaler

Kommersiella fastigheters ranking i omradet ar den hogsta vaster om Stockholms central pa grona
tunnelbanelinjen. Rimligen bor staden da se till att maximera antalet kommersiella lokaler i
bottenplanen ndra tunnelbanan med tydliga strak ut fran den. Det ar viktigt att man tillvaratar
vardet och skapar en tydlig stadskadrna likt andra stationssamhallen nu nar maéjligheten finns.
Fastighetsvardena motiverar de stora investeringar som kravs i omradet samtidigt som boende och
framforallt kommersiella aktorer efterfragar mer stadsmiljoer utanfor den befintliga innerstaden. |
omradet ar det ocksa vanligt med egenféretagare. | delar &r det mer an nastan vart 5-6:e hushall
som ar egenforetagare, det innebéar att det finns stort underlag fér sma kontor och kommersiella
lokaler. | ett vanligt 7-vaningshus finns det alltsa underlag for sina egna lokaler om man bygger
yteffektivt, smart och gédrna integrerar nygamla koncept som bokaler dar man har méjlighet till
kontor pa en nedervaning i direkt anslutning till sin egen lagenhet.

Exploateringsgrad och tithet

Vi anser att det inte gar att motivera en sa Iag tathet som 3000-4000 bostader i ett planomradet sa
stort som 95,3 hektar, en siffra man far om man exkluderar omraden med befintlig bebyggelse samt
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omradet kring Kyrksjon. Omradet dr ungefir lika stort som Ostermalm séder om Karlavigen, ett
omrade med betydligt manga fler invanare an vad som gors plats for har. Med tanke pa hur mycket
yta som tas i ansprak och hardgors sa ar det direkt oansvarigt att inte exploatera mer i anslutning
till det nya gatunitet.

Samma mangd bostédder, plus en hel del verksamheter, planeras det for just nu i Slakhusomradet,
ett omrade med en araeal pa 25,5 hektar. En liknande exploateringsgrad for det aktuella omradet
borde séledes absolut vara majlig.

Med den bostadsbrist vi har i Stockholm ar det oansvarigt att inte ge plats for fler bostader an man
har gjort i den har planen. Man maste fraga sig om planforfattarna éver huvud taget har lagt marke
till att vi beh6ver 200-300.000 ldgenheter i Stockholms lan under de kommande 15 aren (enligt
lansstyrelsens "Regional bedémning av nya bostader i Stockholmsregionen fram till 2030"). Ett
sadant har sloseri med tomtmark ar knappast nagon hjalp fér kommunen att tillgodose behovet.
Om man inte menar allvar med att bygga utefter intentionerna i 6versiktsplanen samt gora
verklighet med att géra Brommaplan till en stadsnod sa &r det battre att avvakta att bygga tills man
tar problematiken seriost..

Eget forslag

YIMBY har i samband med det har yttrandet tagit fram en egen konceptskiss pa hur man kan
exploatera omradet med kvartersbebyggelse utefter det omattligt populidra Ostermalms
kvartersformer pa 60x90m med fastigheter pa 15 meters bredd. Forslaget ror inte ndgon
existerande bebyggelse som skulle bevaras i planférslaget och ar menat for att visa pa hur mycket
mer effektivt man kan anvanda marken om man bygger efter etablerade innerstadsprinciper snarare
an att forsoka uppfinna hjulet annu en gang med en ny forortsbebyggelse. Det ar inga exakta
placeringar och utformningar av kvarteren men det ar ett forslag fér hur man kan téanka sig omradet
i framtiden om man menar allvar med att utvidga stenstaden istallet for att som idag bara lata det
vara fluffiga ord i visionsdokument som man sedan helt ignorerar i faktiskt planarbete.
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- Om YIMBY

YIMBY ar ett partipolitiskt obundet natverk av medborgare som genom konstruktiv feedback vill se
en positiv stadsutveckling med mer tdt och levande blandstad, 6kat kollektivtrafiksresande och
stader och infrastruktur som utvecklas pa ett bade attraktivt och miljovanligt satt. Vi vill att
stadsbyggandet dndrar inriktning fran gles bilstad till tat blandstad.

YIMBY Stockholm har ungefar 7400 medlemmar.
Var hemsida kan besokas pa

http://www.yimby.se/

Kontaktperson for detta yttrande ar:
Anders Gardebring

Torbjorn Klockares gata 21

11330 Stockholm

E-post: anders.gardebring@yimby.se



