Bilaga 1. Ritning som visar mitt férslag pa de vagbyggen som
bor goras innan bygget av bostader kan starta

Den har bilden ar mitt férslag som visar hur infrastrukturen for Solna, Sundbyberg,
Stockholm/Bromma och Malardrna kan I6sas innan ar 2038, nar avtalet med Bromma flygplats 16per

ut.
Forklaring till kartan

o BI3 linje: Drottningholmsvagen ar den infrastruktur som finns idag

e Rod linje: Huvudsta tunnel ( gamla Huvudstleden) har den tidigare regering 2014 godkant for
vidare planering.

e Brun linje: Tunnel mot Annedal behdver ocksa planeras och byggas

e Gul linje: Huvudstabron vid Brommasidan behdver en tunnel mot Malardarna, alternativt en
enfilig tunnel under Ulvsundavagen och Brommaplansrodellen



Bilaga 2. Ritning som visar férslag pa vagbyggen i
Huvudstaleden och Ulvsundavagen, fran 2014 av
Trafikverket
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19. Huvudstaleden: Bromma

Projektet ir en del av en fullt utbyggd Huvudstaled frin Pampas till Drottning-
holmsvigen och Bergslagsvigen och kan avlasta delar av huvudvignitet 1
visterort. Forgreningen mot Tritonvdgen och en ny Tritonbro finns inte lingre
med 1 planen med anledning av planerna for Ulvsunda industriomrade.

20. Ulvsundaviagen

Vigens funktion fran Ulvsundaplan till Rinkeby kan komma att fordndras,
dels beroende pa vigutbyggnader som Huvudstaleden och ny E18-strackning,
dels som ett resultat av forindrad markanvindning 1 bland annat Ulvsunda och
Mariehill. Det finns anledning att utveckla Ulvsundavigen for nya funktioner
och anpassa den till omkringliggande miljén,



Bilaga 3. Ritning av mig, som visar trafikinfrastrukturen vid
Norra Riksby, utifran mitt antagande




Bilaga 4. Ritning som visar konsekvenserna av breddning av
Riksbyvidgen, Sommarvagen och Salixvagen

Bilden ovan visar min forstaelse av texterna och beskrivningarna i de olika broschyrerna:
De gula markeringarna visar de stugor som kommer att forsvinna eller flyttas. De vita markeringarna
visar stugor som hamnar i “ingenmansland”.

Bilden nedan visar stadens forslag till vagnat. Mitt tillagg ar fortydligandet av de vagar som berors.
Min tolkning: Riksbyvdgen och Sommarvégen ska breddas, men dven Salixvdgen maste breddas da
det bor finnas ett avstand mellan bostader och stugor. Minst 90 stugor kommer att férsvinna/flyttas.

Befintlig bebyggelse

L
<+ Kolonistugeomrade
=== Huvudgata

Lokalgata




Bilaga 5. Ritning som visar Iris Glia

Bilden nedan visar min tolkning: Enligt stadens férslag med breddade lokalgator och en ny
huvudgata kommer att gd genom Norra Riksby. De gulmarkerade husen kommer att
forsvinna fran kolonitradgardsomradet Iris Glia. Jag har inte gjort nagon bedémning av hur
manga stugor som kommer att forsvinna eller flyttas.




Bilaga 6. Bilderna visar lokalgatornas och huvudgatans bredd
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Bilderna ovan visar kommunens egen ritning av bredd pa lokalgator samt huvudgata genom
Riksby. Exempelbilder bygger pa 21 meter, darfor det finns planer att dven bussar ska aka pa
dessa. Det har ingen betydelse om det ar 17 eller 21 meter, husen maste bort eller flyttas i
alla fall.



Bilaga 7. Bilder fran Riksby kolonitriadgardsomrade som
visar konsekvenserna av bilaga 6

Bild 1: Salixvdagen som lokalgata enligt kommunens férslag med vy fran Riksbyvagen. Har
forsvinner/flyttas minst 12 stugor, oavsett om lokalgatan ar 17 eller 21 meter bred.

Bild 2: Riksbyvdagen som lokalgata enligt forslag. Har forsvinner/flyttas minst 23 stugor,
oavsett om lokalgatan ar 17 eller 21 meter bred.




Bild 3: Sommarvagen som lokalgata enligt forslag. Har forsvinner/flyttas minst 30 stugor.

Bild 4: Sommarvagen mot Iris kolonitradgardsforening. Har forsvinner/flyttas 23 stugor,
oavsett om lokalgatan ar 17 eller 21 meter bred.




Bild 5: Sommarvagen fran Spetsvagen/Kvarnbacksvagen till Iris Koloniférening. Sa har ser det

ut fran Kvarnbacksvagen.




Bild 6, 7, 8 och 9: Bromma de Geer moransystem och stensattning. Pa bilderna fran
kommunen ser det ut som att De Geer Moransystem och gravplats integreras med
huvudgata eller byggnation

Bromma de Geer moransystem




Bilaga 8. Reflexion kring Ny stadspark

Bilden nedan till vanster ar en flygbild 6ver omradet fér Bromma flygplats och den till hoger
ar kommunens bild 6ver omradet som bland annat pekar ut omradet Ny stadspark.

Placeringen av den planerade stadsparken ”sticker ut” i planritningen. Har antar jag att
platsen for Bromma flygplats gamla start- och landningsbana skulle krava en omfattande
sanering om det skulle byggas bostadshus héar. Och eftersom staden vill komma igdng med
bygget inom en snar framtid sa forldaggs stadsparken vid platsen fér den gamla
landningsbanan — darav den markliga formationen i stadsplanen.

Det har antagandet forstarks av kommunens placering av verksamhetslokalerna: ndarmast
flygplatsen. Saledes blir dessa lokalers funktion inte bara att dampa buller fran flygplatsen

utan ocksa att utgora ett slags grans for den forgiftade marken.




Bilaga 9. "Dold agenda”: Stockholms stad onskar bygga
bostidder pa hela Riksbyomradet

Bilden nedan visar stadens nuvarande forslag pa 3000-4000 nya bostader i omradet.

Bilden nedan ar en bild som jag har ritat och som visar “den dolda agendan” nar alla
kolonistugor ar borta.




Bilaga 10. Gronstrukturen i omradet kommer att férsvinna
hur kommunen dn viljer att gora

Ovan visas min bild som beskriver kommunens “dolda agenda” igen.
Bilden nedan visar kommunens bild.

Oavsett om kommunen viljer att bygga 3000-4000 lagenheter eller 6000-8000 lagenheter
over hela Riksby kommer gronstrukturen i omradet att forsvinna.

Ekologiska spridningsvdgar nuldge



Bilaga 11. Vad vara politiker sa ar 2010

2010 kom nya avtalet med Stockholms Stad for tva av dessa foreningar (Iris och Linnea Kortenslund)
och 2013 for Riksby koloniférening.

| utldtande 2009:115 RI (Dnr 109- 2249/2008), dir borgarrad Sten Nordin anfor foljande:
”Kolonitradgardsverksamheten ar en viktig verksamhet. Det ar manga stockholmare som uppskattar
den avkoppling och rekreationstid det innebar att arbeta med en kolonilott. Stadens nya
Overenskommelse med FSSK avseende fornyat arrende for kolonilottsomradena innebér
forutsattningar for att denna mojlighet till rekreation aven fortsatt ska finnas. For manga kolonister
innebar inforskaffandet av en kolonistuga till den av staden arrenderade lotten en forhallandevis stor
kostnad. Det ar darfor viktigt att staden har ett langsiktigt tdnkande i planering, och att man
darigenom ingjuter trygghet hos dem som arrenderar mark for kolonitradgardar. Kolonitradgardarna
ar vardefulla inslag i Stockholm och vi maste gemensamt ta ansvar for att varna dem. Stockholm &r
en vaxande stad. Varje ar flyttar manga manniskor hit for att leva och verka med féljden att staden
expanderar. Det finns en uttalad ambition att Stockholms expansion ska vara langsiktigt hallbar och
val férenlig med stadens hoga malsattningar inom miljo- och stadsplanering. Nar staden vaxer och
fortatas blir de gréona oaserna som kolonitradgardarna fungerar som &n viktigare. For att
kolonitradgardarna ska kunna utvecklas som stockholmarnas gréna oaser kravs en langsiktig
planeringsvilja hos dem som arrenderar stadens mark for syftet att skota en kolonitradgard. Det &r
viktigt att hitta en god balans mellan den fortatade internationella storstaden vi vill att Stockholm ska
vara och samtidigt bevara de gronytor och rekreationsomraden som Stockholm &r kédnt for. | det
avseendet fyller stadens kolonilottsomraden en viktig roll.

” | samma utlatande som ovan, finns féljande reservation som anférdes av borgarraden Carin Jamtin
(s), Yvonne Ruwaida (mp) och Ann-Margarethe Livh (v) enligt féljande.

”Det ar mycket positivt att borgerligheten backat och kolonirérelsen far mojlighet att bedriva sin
verksamhet utifran mer langsiktiga villkor och férutsattningar an vad som tidigare foreslagits. Det &r
ocksa rimligt att den avgift som ska erlaggas for nyttjandet av den aktuella marken rdaknas upp och
justeras med tiden enligt forslag, inte minst nar arrendetiderna ar sa langa. Det ar dock oklart vad
den omprdévning som foreslas dga rum var femte ar i realiteten innebar. | sjdlva verket kan en sadan
ordning innebdra att den langsiktighet som de 25- ariga arrendetiderna syftar till undergravs. Den
delen av féredragande borgarradets forslag bor darfor avslas eftersom drendet inte klargér vad det
far for konsekvenser for verksamheten.”



Bilaga 12. Vad vara politiker sa ar 2012

PROTOKOLLSUTDRAG 1/2012 Sammantradesdag 2012-01-19 KI 16.00 — 18.25, 2539363_1_3(1)

Beslutsgang
Ordféranden Regina Kevius (M) finner att namnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Sarskilt uttalande lamnas av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt foljande: Det ar positivt att
det skapas ett program for Riksby. For att fa stort stéd for forandringarna i kvarteret bland de
boende foreslar vi att stadsbyggnadskontoret tillimpar en omvand planprocess, sa att de boende ar
med och paverkar pa riktigt redan fran boérjan. Det ar viktigt att redan fran boérjan inkludera de
boende i en diskussion kring vad omradet behdver, istéllet for att leverera ett ndstan fardigstallt
forslag som de boende kan séga ja eller nej till.

Sarskilt uttalande lamnas av Ylva M Larsson m.fl. (MP) enligt foljande:

Det ar bra att borja arbeta med ett program da det 6ppnar upp for medborgarmedverkan och
utveckling av moderna samtida former for samhallsbyggnad, fastighetsbildningar och boenden.
Arbetet skall nogsamt anslutas till fraga om detaljplan for Brommaplan. Programmet och
Brommaplansprojektet kan inte isoleras fran varandra eller forlépa parallellt. Miljopartiet 6nskar att
man for att fa en smidig arbetsgang redan tidigt lyfter in planering for den ekologiska strukturen dar
bl.a. Godkadnt dokument - Ingrid Martenson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-02-01, Dnr
2010-20840 19 januari 2012 3 (3) eklevande arter, kdnsliga spridningsvagar, biologisk mangfald den
s.k. grona strukturen beaktas. Hur ska den skyddas, utvecklas och stirkas? Onskvart ar att etablera
ett helhetsgrepp over olika stadsdelsomraden och félja befintliga bostadsomraden och vagstrukturer.
Den prelimindra avgransningen innefattar stora delar av ett Naturreservat och delar av Bromma
flygplats. Aven om det &r en prelimindr omradesmarkering s ar det av stor vikt att i arbetet noga
ange vilket omrade det ar som ska studeras och varfér? Det finns en fara i allt for 6sa tyglar med en
maskinellt inritad oval dar exploateringar kan ske utan stadig forankring i en tydlig politik och
samhallsbyggnadsstrategi. Mangfald i livsformer innefattar dven manniskan och darfor skall olika
forvaltningsformer och upplatelseformer beredas plats. Att garantera bostader for unga och
studenter och grupper med motsvarande ekonomier dr darfor viktigt. Var femte lagenhet bor
oronmarkas for unga och studenter. Sa kallade plusenergihus och strukturer och fornuftig
sophantering skall dven inga. Hit hor dven bilpooler och Bokaler. Allt for ett pluralistiskt modernt
samhalle som ar planboksvanligt och hallbart. Det ar ocksa viktigt att vdrna och synliggéra den
historiska berattelsen i samhallsbyggnadsutvecklingen. Stora projekt kan latt krossa och riva runt i
den goda miljo som redan finns. Lat oss har finna mojligheter att erbjuda gott och blandat pa all satt.



Bilaga 13. SVD Brannpunkt 2014-03-09

Bryta avtalet fér Bromma skulle kosta miljarder / REPLIK | STADSPLANERING av Sten Nordin och

Regina Kevius. Swedavia har ett arrendeavtal som tryggar verksamheten pa Bromma till ar 2038.

Torsdagen den 6 mars skrev Daniel Helldén pa Brannpunkt om bostadsbyggande. Alliansen i
Stockholms stad har fattat beslut om att bygga 140 000 nya bostader i Stockholm stad till 2030. Det
ar en tuff malsattning som Daniel Helldén nu skriver under p3, nagot som vid forsta anblicken kan
verka bade ansvarstagande och berémvart for att komma fran ett oppositionsparti som under férra
mandatperioden rostade nej till varannan ny bostad i Stockholm.

Det kan verka som om Daniel Helldén brutit med den gamla byggfientliga miljopartilinjen och sallat
sig till oss som vill ta ansvar for att alla som vill bo i Stockholm ska kunna finna en bostad. Dessvarre
ar Daniel Helldéns universalldsning enbart en rékrida — all bostadsbrist ska [6sas genom att bygga pa
Bromma flygplats. Det finns manga problem med hans férslag som gor det bade olampligt och
orimligt.

For det forsta behévs Bromma Flygplats som en citynéara flygplats. Flygplatsen ar av stor betydelse for
inrikesflyget i hela Sverige, men framfor allt for Stockholms naringsliv och arbetsmarknad. Att peka ut
Arlanda och jarnvagen som de enda I6sningarna pa stockholmsregionens behov av snabba
forbindelser ar inte rimligt. Swedavia har sjdlva bedomt att en utbyggnad av Arlanda foér att motsvara
Bromma flygplats kapacitet tar 20 ar.

For det andra har Swedavia ett arrendeavtal som tryggar verksamheten pa Bromma till ar 2038. Att
bryta det avtalet vore forenat med atskilliga miljarder i kostnader for stadens skattebetalare. De
pengarna gor storre nytta i bostadsbyggandet, i skolan och i omsorgen.

For det tredje berattar inte Daniel Helldén nagot om hur en stadsdel med 100 000 boende och 30
000 arbetsplatser skulle vara utformad. Ytan som utgdér Bromma flygplats ma upplevas som stor, men
en sa omfattande exploatering skulle krava en tathet som 6verstiger innerstadens. Grénytorna skulle
bli fa och sma och svarigheterna att kollektivtrafikforsorja platsen skulle innebéra att de tusentals
boende som Daniel Helldén ténker sig ocksa skulle ta med sig mangder av bilar till den nya
stadsdelen. Trafiksituationen som redan i dag ar besvarlig skulle bli fullstandigt kaotisk.

For det fjarde invigdes Bromma flygplats redan 1936. Aven om Daniel Helldén skulle vilja att bortse
fran alla problem ovan sa behover hela omradet saneras innan en bostadsbebyggelse skulle vara
mojlig. De omfattande saneringsatgarderna skulle vara oerhort kostnadskravande och ta lang tid i
ansprak. Att forsoka bygga en stadsdel pa Bromma flygplats skulle ta tiotals ar innan den férsta
inflyttningen kan pabodrjas och bostdderna skulle bli mycket, mycket dyra.

Allianspartierna har pekat ut var 140 000 nya bostdder ska byggas i Stockholm stad till 2030 utan att
ta mer an sju promille vardefull gronyta i ansprak. Det dr nagot som Daniel Helldén borde stélla sig
bakom, istallet for att foresla en orealistisk I6sning. Det enda sattet vi kan tolka hans inldgg om att
|6sa bostadsbristen genom att stdnga Bromma flygplats ar att det gamla byggfientliga miljopartiet
har klatt sig i kejsarens nya klader. Att bygga 50 000 bostader pa Bromma Flygplats omedelbart &r
varken rimligt eller genomforbart.



