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Justerat Torsdagen den 14 april 2016

Daniel Helldén Cecilia Brinck

Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Cecilia Brinck (M), vice ordféranden

Jan Valeskog (S)
Bawer Kevir (S)
Kristina Oberg (S)
Lorentz Tovatt (MP)
Bo Arkelsten (M)
Eva Ekmehag (M)
Patrik Silverudd (L)
Karin Ernlund (C)

Tjanstgoérande ersattare:

Martin Engman (S) fér Anna Wedenlid (S)
Maja Zachrisson (S) for Lorena Delgado (V)
Anette Hellstrém (M) for Peter Jénsson (M)
Ersattare:

Roland Eliasson (S)

Viveca Wallgvist (MP)

Malin Ericson (Fi)

Jonas Lilleberg Eriksson (M)
Erik Persson (M)

Jan Erik Leijon (M)

Jill Eriksson (L)

Mikael Valier (KD)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Jonas Eliasson, Fredrik Alfredsson, Karin Dhakal, Ted
Ell, Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus, Mattias Lundberg,
Elisabet Munters och personalféretradarna Luis Lopez och Magnus
Sundin §§ 1-14 samt borgarradssekreteraren Thomas Karlsson.
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Samrad for centrala Bromma. Svar pa remiss fran
stadsbyggnadsnamnden

Dnr T2016-00539

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som
svar pa remissen fran stadsbyggnadsndmnden avseende
programremiss for centrala Bromma.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjéansteutlatande fran den 9 mars 2016.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S) och Karin Ernlund (C) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (L) foreslar att nimnden beslutar enligt f6ljande:

1 Att avsla kontorets forslag till beslut.
2 Att som svar pa remissen anfora foljande:

Stockholm vixer och det dr en utveckling som vi bade stoder
och tar pa allvar. Léiget idag dr att Stockholm forvintas ka
sin befolkning med 11 procent till 2020 och det behover

byggas mycket 6ver hela staden. Att utveckla en storstad som

Stockholm &r av naturliga skél en lang process, och vi maste
ta stor hinsyn till att nya bostdder ska kunna sta kvar i minst
100 ar. Under den tiden kommer befolkningen dka &n mer &dn
idag, och vi maste séiledes verka for fler bostdder ver hela
staden och dértill nodvindiga samhéllsfunktioner sdsom
skolor, forskolor, idrottsytor, parker med mera.

Genomforandet av stadens Gversiktsplan Promenadstaden

innebér att vi kommer att skapa fler stadsmiljder. Det handlar

om att lata innerstaden vixa langt utanfor tullarna. Utifran
oversiktsplanen togs rapporten “Bostadspotential i
Stockholm™ fram, som utifran idag givna restriktioner visar
var det &r mojligt att bygga 140 000 nya bostader till 2030.
Exempelvis 20 700 i Higersten — Liljeholmen och 20 100 i
Bromma.
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Oversiktsplanen stodjer en utveckling av en flerkérning
struktur med tita och attraktiva tyngdpunkter i ytterstaden for
att skapa en béttre balans mellan stadens delar. I
oversiktsplanen anges nio tyngdpunkter varav en dr omrédet
kring Brommaplan. Programmets syfte &r att utreda hur
omrédet kring Brommaplan kan utvecklas till en tyngdpunkt 1
enlighet med strategierna i versiktsplanen samt beskriva
vilka konsekvenser detta medfor for nérliggande stadsdelar.

Alliansen beslutade om att starta arbetet med programmet i
stadsbyggnadsndmnden i januari 2012. Vi har nu f6ljt
utvecklingen och kan konstatera att det foreslagna antalet
bostéder, 3 000 —4 000, &r alldeles for lagt satt. I detta
centrala ldge, och mot bakgrund av ett skriande bostadsbehov,
ar det rentav sloseri med markresurserna att planera for och
genomfora en gles stadsbebyggelse. Detta pd en yta som ér tre
ganger sa stor som omradet vid Husarviken dér 6 000 av
Norra Djurgardsstadens bostiader byggs. Det &r ocksé
jamforbart med antalet bostédder som planeras i
Slakthusomradet, ocksa det pa en betydligt mindre yta.

Inom programmet for centrala Bromma ska déarfor
exploateringstalet hojas markant i syfte att bygga stad pa
riktigt. Vi anser att de i programmet foreslagna lamellhusen
och punkthusen i park i sa stor utstrackning som mgjligt ska
ersittas av en kvartersstruktur, foretradelsevis med
stenstadens kvaliteter. Denna majlighet gér tyvérr forlorad om
nuvarande programforslag genomfors.

Avslutningsvis dr programomréadet bullerutsatt ur flera
perspektiv, exempelvis fran de stora véigarna som gér igenom
rondellen vid Brommaplan. Slutna kvarter dr siledes att
foredra dven ur ett bullerperspektiv, da det béattre skdrmar av
externt ljud @n vad punkthus eller 6ppna kvarter gor.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och Karin
Ernlund (C).

Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L)
reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Heminggslana Sarskilt uttalande
Box 8311 Sarskilt uttalande 1dmnas av ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP)

104 20 Stockholm A e )
S atockisobn sarafkkontont och Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande:
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Némnden é&r positiv till programmet for centrala Bromma déar
Brommaplan som tyngdpunkt stérks med tusentals nya
bostidder och verksamhetslokaler mojliggors 1 ett
kollektivtrafiknira lége.

I planen for centrala Bromma bor trafikforingen studeras
ytterligare da bade Kvarnbacksvégen och sjdlva Brommaplan
ar starkt belastade. Framkomligheten ska vara god med stort
fokus pa géng, cykel och kollektivtrafik. Huvudgatorna inom
omradet bor planeras med god framkomlighet for de
prioriterade trafikslagen.

De kvarter som planeras for verksamheter mot Bromma
flygplats bor utformas sa att dessa i framtiden ocksé ar
mojliga att omvandla till bostidder nédr man inte léngre
behover ta hansyn till flygbuller. Det bor redan nu provas om
vissa av de Ostra delarna kan rymma fler bostader. Det dr
angeldget att omradet planeras for att ldngre fram vara en
integrerad del av ett storre sammanhéngande
stadsutvecklingsomréade.

Sarskilt uttalande l&dmnas av Karin Ernlund (C) enligt foljande:

Gamla monster gér igen. Stockholm stad har aterigen en stor
mojlighet att bygga urban blandstad i ett centralt lige med en
mix av bostidder, kontor och service. Nagot som efterfragas av
ménga Stockholmare och nagot som det finns alldeles for lite
av i var stad. I stillet for att dra nytta av den mojligheten, i
likhet med exempelvis planerna for Slakthusomradet,
presenteras ett lagom glest omrade med beprovade
Stockholmshus i skogsdungar.

Forslaget utnyttjar inte den fulla bostadspotentialen genom att
bygga tétt och hogt, det 4r trakigt och det brister i attraktiv
stadsmaissighet.

Centerpartiet vill bygga minst 160,000 bostéder fram till och
med 2030 och dessutom se till att Stockholm kan fortsitta att
utvecklas under hundratals ar efter det. Det innebér att vi
maste vérna stadens mark om vi pa lang sikt ska kunna vixa
pa ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt hallbart sétt med téta
attraktiva stadsdelar uppbyggda kring cykel, gdng och
kollektivtrafik som dessutom sparar stora parkytor och
gronomraden.

Externa instanser har lagt fram forslag som visar pé att det gar
att det skulle kunna ga att bygga 12,000 bostéder i centrala
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Bromma. Detta dr nagot som staden behover utreda ndrmare.
Hur omradet ska kollektivtrafikforsorjas kraver ddarmed
ytterligare analyser.

Ersattaryttrande

Malin Ericson (Fi) instimmer i sdrskilt uttalande fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Mikael Valier (KD) instdmmer i forslag fran vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:
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Reg.
Dnr: 201 -2%40 - 53

Samrad for centrala Bromma. Svar pa remiss fran
stadsbyggnadsnamnden

Forslag till beslut
1. Trafikndmnden godkénner kontorets tjédnsteutlatande som svar

pé remissen fran stadsbyggnadsndmnden avseende
programremiss for centrala Bromma.

2. Trafikndgmnden justerar beslutet omedelbart.

I

Jonas Eliasson {\\
Forvaltningschef | ‘
atth dberg
Avdelningsche
& BTl
Erika Bj6rnsson
Enhetschef
Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har pé remiss §versént ett programforslag
for centrala Bromma. Programomradet omfattar sammanlagt ca
3000-4000 nya bostider i stadsdelarna Riksby, Akeslund, Akeshov,
del av Ulvsunda samt centrala Bromma. Utéver bostdder foreslas

Trafikkontoret aven verksamheter, utveckling av forskolor och skolor, idrotts- och
THifpahsiog rekreationsfunktioner samt forbéttrad park- och gronstruktur. Mélet
Fleminggatan 4 med programforslaget dr att omradet ska utvecklas till en hallbart
Box 8311 . .

104 20 Stockholm levande stadsdel med Brommaplan som centrum f6r kommersiell
Teloforn' 08-508 261 80 och offentlig service men ocksa som en nod for kollektivtrafiken i
Vixel 08-508 272 00 .

pemilla.knutsson@stockholm.se vasterort.

trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142

stockholm.se

X:\Pagaende tjut\2016\0414\Trafikplanering\Samrad for centrala Bromma. Svar pa remiss frén stadsbyggnadsnamnden.docx
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Trafikkontoret tycker att programforslaget 4r vil genomarbetat och
vélkomnar att fokus ligger pa att skapa en hallbar stadsdel dar
Framkomlighetsstrategins principer om att prioritera yt- och
kapacitetseffektiva trafikslag tydligt lyfts fram. Kontoret vill gérna
delta i fortsatt arbete.

Remissen

Stadsbyggnadskontoret har pa remiss Gversént ett programforslag
for centrala Bromma:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-
20840

Stadsbyggnadskontoret har arbetat fram programforslaget
tillsammans med exploateringskontoret, miljéforvaltningen och
trafikkontoret. Remisstiden stricker sig till 2016-04-04,
Trafikkontoret har dock fatt forlangd svarstid till 2016-04-15.

Programmets syfte &r att beskriva hur Brommaplan kan utvecklas i
enlighet med 6versiktsplanen. Nérheten till centrala Stockholm och
till flera snabbt vixande delar av stockholmsregionen gor centrala
Bromma till en eftertraktad boendemiljo och ett bra lége for
verksamheter. Centrala Bromma har stor potential att utvecklas till
en attraktiv, mangsidig och hallbar stadsmiljé med Brommaplan
som centrum for kommersiell och offentlig service samt nod for
allménna kommunikationer.

Programmet foreslar att 3 000 — 4 000 nya bostédder byggs i
stadsdelarna Riksby, Akeslund, Akeshov, del av Ulvsunda samt
centrala Bromma. Programf6rslaget har delats in i tre
stadsutvecklingsomraden som har olika forutséttningar och
utvecklingsmojligheter.

Samrad for centrala Bromma. Svar pa
remiss fran stadsbyggnadsniamnden

X:\Pagéende tjut\2016\0414\Trafikplanering\Samrad fér centrala Bromma. Svar pa remiss fran stadsbyggnadsnamnden.docx
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Bild 1. 1 Ny stadsdel i norra Riksby, 2 Fortétning av befintliga stadsdelar, 3
Utveckling av Brommaplans centrum.

1. Ny stadsdel i norra Riksby
Omrades nas frimst via en ny gata fran Kvarnbacksvéagen som blir
ett viktigt strak som ISper tvérs genom omradet med mélpunkt i ett
foreslaget aktivitetsstrak. I en framtid d& hela omréadet ar utbyggt
kan gatan eventuellt forldngas till Billstavigen vilket skulle sprida
angoringstrafiken och avlasta omradets in- och utfartstrafik fran
Kvarnbacksvégen samt utgéra en viktig gdng- och cykelforbindelse.
Kvarnbacksvégen foreslas utvecklas till en stadsgata med
bebyggelse som definierar gaturummet tydligare.

Nya busslinjer kommer sannolikt att behdvas for att forsérja
programomradets norra delar som &r beldgna mer dn 700 meter frdn
tunnelbanestationen Brommaplan. Gatusektionerna kommer att vara
anpassade for god framkomlighet for kollektivtrafik.

I programmet beskrivs koppling till Brommaplan som avgorande
for det nya omrédets integration i den omgivande stadsbygden samt
for att underlétta for gdende och cyklister att ta sig till service och
kollektivtrafik. En ny parkgata foreslas bilda ett strak fran
Brommaplan/Vadmalsvégen, genom den nya bebyggelsen med
maélpunkt i en ny foreslagen stadspark och aktivitetsstrdk pa den
gamla landningsbanan.

2. Fortatning av befintliga stadsdelar
Akeshov och Akeslund ska utvecklas med utgéngspunkt i de lokala
kvalitéerna dér en forbéttrad tillgénglighet till de offentliga

X:\Pagaende tjut\2016\0414\Trafikplanering\Samrad fér centrala Bromma. Svar pa remiss fran stadsbyggnadsnamnden.docx
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rummen, till exempel Tunnlandsparken, och de kulturhistoriskt
vardefulla miljéerna beaktas.

En ny bro for gdende och cyklister 6ver Drottningholmsvégen sdder
om Brommaplan foreslas i detaljplanen for kvarteret Grammet.
Kopplingen 6kar tillgéngligheten till Brommaplans centrum,
Tunnlandsparken och Judarns naturreservat. Tillgéngligheten till
Brommaplans centrum och vidare till Riksby for boende i Akeslund
foreslas forbattras genom att mojliggora for en ny entré vid
tunnelbanestationens §stra dnde.

3. Fortsatt utveckling av Brommaplans centrum
Brommaplans funktion som knutpunkt och omstigningsplats mellan
olika trafikslag kommer att bli &n viktigare i framtiden i takt med
befolkningstillvixten. De fldden av ménniskor detta medfor skapar
forutsattningar for ett levande stadsliv och aktivitet pa gator och
torg. De offentliga rummen ska utformas med hog kvalitet med
inbjudande vistelseytor.

Goda kollektivtrafikforbindelser dr ocksa en viktig forutséttning for
en héllbar stadsutveckling och avgorande for att minska
bilberoendet. Framkomligheten for gang, cykel och kollektivtrafik
bor alltsé prioriteras. Samtidigt &r Brommaplan en viktig punkt i det
regionala vignitet vilket gor att goda forutséittningar att hantera den
lite mer l&ngvéga trafiken ocksa maste finnas.

Ett stort antal gdende och cyklister passerar Bergslagsviagen och
Drottningholmsvégen vid Brommaplan, ddribland ménga barn och
ungdomar som promenerar mellan Brommaplans tunnelbanestation
och Engelska skolan i Riksby. For att forbéttra trafiksdkerheten och
framkomligheten foreslés en géng- och cykelbro dver Drottning-
holmsvigen. Passagen skulle dven underlitta for boende i Riksby
att ta sig till och frén dels tunnelbanan, dels centrumanlédggningen
vid Brommaplan. Ytterligare passager kring Brommaplan for gang-
och cykeltrafiken ska ses dver i kommande detaljplanering liksom
utformningen av trafikplatsen.

De barriérer som utgérs av flera gator med stora trafikméngder och
odefinierade stadsrum vid Brommaplan ska verbryggas s att en
sammanhingande stadsstruktur skapas. Utgangspunken &r att skapa
en attraktiv, trygg och sikrare plats for samtliga trafikanter samt att
arbeta for att minska de barridrer som flera av gatorna med stora
fordonsméngder utgdr. Hur trafiksituationen ska fungera vid
Brommaplan behdver studeras i det fortsatta arbetet. Detta géller for

Samréd for centrala Bromma. Svar pa samtliga trafikslag. Aven Huvudstaledens eventuella anslutningar
remiss fran stadsbyggnadsnamnden

X:\Pagaende tjut\2016\0414\Trafikplanering\Samrad for centrala Bromma. Svar pa remiss fran stadsbyggnadsnamnden.docx
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till Bergslagsvigen och Drottningholmsvigen behdver studeras i det
fortsatta arbetet.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt inom trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret tycker att programforslaget 4r vl genomarbetat och
vilkomnar att fokus ligger pa att skapa en hallbar stadsdel dér
Framkomlighetsstrategins principer om att prioritera yt- och
kapacitetseffektiva trafikslag tydligt lyfts fram. Programmet &r
Oversiktligt och utgér ett bra underlag for fortsatt arbete. Det dr
dock svart for kontoret att ta stéllning till och peka pé specifika
konsekvenser eftersom stora delar av trafikfraigorna kommer att
utredas vidare i kommande skeden. Det &r viktigt att de utredningar
som krivs for omradet och omradets paverkan pa nérliggande
omraden tas fram i kommande arbete.

Gator och trafik

Nya gator i Riksby delas upp i huvudgator, lokalgator och
parkgator. Utformningen av dessa gator stimmer §verens med
stadens riktlinjer och bor vara flexibel och fungera i ett 1angsiktigt
perspektiv. Eventuellt kan vissa matt behdva justeras i kommande
arbete. Utmed omradets gator maste till exempel erforderliga
funktions- respektive driftmatt uppfyllas. Sektioner for nya gator
medger inte gatutrdd i den omfattning som illustreras i programmet.
Gatutréd far inte planteras ndrmare fasad #n 4 meter. De foreslagna
lokalgatorna genom koloniomrédena fér inte plats inom nuvarande
struktur. Det &r viktigt att &ven passagerna igenom koloniomradet
utformas med god kvalitet.

Norra Riksby angérs framst via Riksbyvagen, Linta Gérdsvég och
Salixvédgen. Precis som programmet foreslar behover dessa
korsningar och angoringspunkter studeras i det fortsatta arbetet.

Fréan Vadmalsvigen foreslds en ny parkgata igenom stadsdelen
norra Riksby. Topografin och héjdskillnaderna behdver studeras
vidare samt hur korsningen med Vadmalsvégen ska utformas.

Drottningholmsvégen é&r ett utpekat urbant strak. Kontoret foreslar
att arbetet med Drottningholmsvégen utformas i samverkan med
programarbetet for Alvik. Kontoret 6nskar &ven hér att f4 vara med
i gestaltningen av gatan sa att den utformas pa ett trafiksikert och
framkomligt sétt for samtliga trafikanter.

X:\Pagaende tjut\2016\0414\Trafikplanering\Samrad fér centrala Bromma. Svar pa remiss fran stadsbyggnadsnamnden.docx
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Det ar viktigt att korsningen Kvarnbacksvigen/Linta Gérdsvég
studeras vidare i kommande utredningar. Korsningen 4r idag
bristféllig vad géller trafiksékerhet och behdver utformas béttre for
samtliga trafikanter.

Kontoret ser positivt pa att Kvarnbacksvigen utvecklas till en

stadsgata med béttre mojligheter for gdende och cyklister.

Moijligheterna att anldgga sammanhéngande kollektivkorfalt pa
Kvarnbacksvigen dr hogt prioriterat inom kontoret och bor studeras
i det fortsatta arbetet. Likasa bor forutséittningarna for gdende och
cyklister studeras vidare. Gatan dr utpekad som ett

cykelpendlingsstrak och bor utformas enligt dessa principer.

Kontoret vélkomnar att det pagar utredningar kring hur C’
Brommaplans trafikplats i framtiden kan utformas pa ett béttre sitt
for att skapa en tydligare, trafiksékrare och mer framkomlig plats
for samtliga trafikanter. Trafikkontoret ser fram emot ett fortsatt
deltagande i arbetet.

Gang och cykel

I programarbetet anges att cykelbanenitet ldngs de stora végarna i
omradet dr vl utbyggt och ingér i Stockholms regionala nit.

Potentialen for att utveckla trafikséikerheten och framkomligheten

for dessa cykelstrak framforallt kring Brommaplan 4r stor och bor
utredas i ett kommande skede. God trafiksikerhet och

framkomlighet for gdng- och cykeltrafikanter bor prioriteras hogti
kommande planering dér separering av gang- och cykeltrafikanter —
och trafiksékra passager &r viktigt.

I programhandlingen beskrivs att gator, torg, parker och byggnader
ska utformas med god tillganglighet i enlighet med stadens Q
riktlinjer. Det #r viktigt att dessa fragor studeras i detalj i

kommande arbete. Det dr bra att tillgéngligheten fran Brommaplan

till Riksby klack utreds och att en hissforbindelse studeras, men
alternativa tillgéngliga rorelsestrak maste ocksé prioriteras.

Trafikkontoret stiller sig fragande till avsnittet dér avstand till
Stockholm C anges i restid med buss dé det idag inte finns ndgon
sddan bussforbindelse forutom nattbuss. Planeras det fér en ny
busslinje pa Drottningholmsvégen mellan Brommaplan och vidare
over Tranebergsbron? I enlighet med programmets inriktning borde
restid med cykel likasé anges.
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Kollektivtrafik

Det nya gatunitet i norra Riksby ska dimensioneras s att
busstrafikens framkomlighet m&jliggérs. Trafikkontoret ser positivt
pé detta. Att skapa bittre forutséttningar for busstrafiken pa
Kvarnbacksvigen r av stor vikt. Aven framkomligheten for de
bussar till och frdn Brommaplan som ska igenom Brommaplans
trafikplats och vidare mot Solna och Ekerd via Kvarnbacksvégen
behover studeras. Eftersom det ar trafikforvaltningen som ansvarar
for planeringen av kollektivtrafik behover fortsatta studier utforas i
samarbete och dialog med dem.

Det #r viktigt att Brommaplan som nod for kollektivtrafiken vérnas
och att forutséttningarna att né platsen forstérks och tydliggors. De
tva broar som planeras 6ver Drottningholmsvégen ser trafikkontoret
positiv pa och vill gdrna vara med i diskussionerna kring
utformning i det fortsatta arbetet.

Parkering

Trafikkontoret rekommenderar att projektspecifika och grona
parkeringstal tas fram i fortsatt arbete med omradet.
Boendeparkering och bestksparkering ska anordnas pé
kvartersmark. I detaljplaneskedet bor mobilitetsplaner och mobility
managementatgérder arbetas in.

Behovet av cykelparkering i anslutning till bostdder och
arbetsplatser ska i férsta hand 16sas inom fastigheten. Stadens
rekommendation &r 2,5 - 4 parkeringsplatser per 100 m2 BTA. Den
sikraste variabeln vid planeringen &r att anvénda légenheternas
storlek eftersom det kan vara svart att forutse antalet personer eller
vilken malgrupp som kommer att flytta in. For exploatering med
laga parkeringstal for bilar bor det istillet finnas hoga parkeringstal
for cyklar.

Belysning

I programhandlingen beskrivs vikten av offentlig belysning.
Eftersom en stor del av den nya bebyggelsen ligger langt ifrdn
befintlig bebyggelse, speciellt runt flygplatsen, dr det viktigt att
tidnka pa hur belysningen ska utformas i ett tidigt skede av
exploateringen.

Gronstruktur — park och rekreation

Kontoret anser att det i programmet bor redovisas hur mycket natur-
/parkmark som ianspréktas for blivande gatumark, kvartersmark
med mera.
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Det &r positivt att programmet foreslér flera mindre parker i de nya
bostadsomradena i kvartersnéra lége. Det saknas i programmet

uppgifter om den planerade méngden friyta fér de boende i omradet

och ett resonemang kring detta. Blir det mycket god, god eller

mindre god standard? Detta dr sérskilt viktigt i de omraden dér

topografi medfor att stora delar av den allménna friytan &r

otillgénglig och i begransad omfattning kommer att kunna nyttjas

for vistelse. Méngden friyta har betydelse for innehéll och

mojligheterna till nyttjande. Fa allménna friytor leder till kat ’
slitage. N

For tillkommande bebyggelse pa park och naturmark bor
flerbostadshus prioriteras framf6r radhus och liknande mindre
bostadshus. P4 s sitt nyttjas den park- och naturmark som
forsvinner mer effektivt och storre delar av omgivande park- och
naturmark bor kunna bevaras. Nya byggnader bor alltid placeras i
terrdngen med stor hénsyn till rekreationsstrak och till befintliga
dldre respektive véardefulla trad.

Det bor i programmet lyftas att utredning behdvs avseende nya
granser for Kyrksjolotens naturreservat sé att naturreservatet dven
omfattar del av omradet dster om Spangavégen dir manga av
grodorna i dagens naturreservat Svervintrar. Trafikkontoret har
under 2014 anlagt groddjurstunnlar under Spangavigen for att
underlédtta for groddjurens arliga vandring.

)

Skolor och forskolor bor ordnas med god utemiljo pa tillrackligt
stora gardsytor inom kvartersmark. Allménna lekplatser pa
parkmark ska endast vara ett komplement till verksamhetens egna
gérdar.

(D

Kommunaltekniska ytor

Behovet av nya kommunaltekniska ytor bor lyftas fram i
programmet. Detta géller framst omradena Riksby klack, del av
Riksby friomréde och Linta Gardsvidg/Kvarnbacksvigen. De
befintliga ytor som tas i ansprak behover erséttas samtidigt som nya
behov uppstér med 6kad exploatering.

Vad giller avfallshantering anser kontoret att det skulle vara
positivt om plats for central sopsugsanldggning kan ordnas for den
mer samlade bebyggelsen i norra delen av programomradet.

Samordning med angrénsande projekt
Trafikkontoret tycker det dr positivt med ett helhetsgrepp dver stora
delar av centrala Bromma. Det #r dock viktigt att programarbetet
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samordnas med det programarbete som pégar i Alvik sé att bland
annat Drottningholmsvigen far en enhetlig karaktir &ven pé
strickan mellan Brommaplan och Ulvsundaplan.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att nimnden godkénner kontorets tjénsteutlatande
till stadsbyggnadskontoret som svar pa programremiss for centrala
Bromma.

Slut

Bilaga

Lank till omradesprogram:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-
20840
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